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BEL 2012 : façades maritimes et intégration
du Cône Sud
Proposition de corrigé — non officielle. Session 2012, ENS de Lyon : composition développée et proposition
de croquis.

Sujet officiel · Annales de ce concours ou examen

Composition proposée
Le sujet est : « Façades maritimes et intégration territoriale dans le Cône Sud ».

Une façade maritime ne désigne pas simplement une côte : elle associe ports, activités, réseaux et
relations avec un arrière-pays. Dans le Cône Sud, ces interfaces relient des économies exportatrices
aux marchés mondiaux, mais leur développement peut aussi accentuer les différences entre territoires.
On retient ici principalement l’Argentine, le Chili et l’Uruguay, en intégrant le Paraguay par ses relations
fluviales et le sud du Brésil comme espace régional voisin. Dans quelle mesure les façades maritimes
contribuent-elles à l’intégration des territoires, plutôt qu’à leur seule ouverture extérieure ?

I. Des façades qui ont structuré les territoires et leurs économies

Les interfaces maritimes ont participé à la construction territoriale dès la colonisation : elles reliaient les
établissements côtiers à la métropole européenne, puis ont servi de points d’appui pour organiser les
espaces intérieurs. L’intégration ne se réduit donc pas aux flux commerciaux actuels. Elle comprend la
mise sous une même autorité, les représentations nationales et les réseaux de circulation. Les États
chilien et argentin ont aussi étendu leur contrôle par des conquêtes violentes contre les populations
autochtones, notamment dans les espaces australs. Cette unification politique n’équivaut pas à une
participation égale des habitants au développement. Les distances et les relations entre centres et
périphéries portent encore la marque de cette construction.

Valparaíso montre comment une interface extérieure transforme une ville. Au XIXe siècle, son rôle sur
les routes du Pacifique soutient le commerce, l’installation de négociants et l’urbanisation. Les quartiers
commerciaux du bas de la ville et les collines habitées forment un ensemble lié à la fonction portuaire.
L’ouverture du canal de Panama en 1914 modifie ensuite sa place sur les routes mondiales : la position
héritée ne garantit pas la permanence d’un avantage. Le classement du quartier historique au
patrimoine mondial en 2003 souligne à la fois cet héritage et sa conversion en ressource culturelle et
touristique. Présentation de l’Unesco.

La façade atlantique se développe en relation avec les productions agricoles, les villes et les réseaux
de transport de l’arrière-pays. Buenos Aires constitue une grande interface portuaire et métropolitaine.
Les ports du Paraná, dont Rosario, relient les régions productrices de céréales et d’oléagineux aux
marchés extérieurs. Montevideo assure également une fonction d’échange pour l’Uruguay et son
environnement régional.

https://annales-concours.fr/
https://banques-ecoles.fr/cms/wp-content/data/filiere-lettres/copy_of_GographieLyon2012.pdf
https://annales-concours.fr/annales-ens-banque-lettres-bel/
https://whc.unesco.org/en/list/959/
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L’intégration repose ici sur une profondeur territoriale : routes, voies ferrées et voies navigables
convergent vers les ports. Pourtant, ces réseaux ne desservent pas tous les espaces avec la même
intensité. Les territoires les mieux reliés aux exportations bénéficient davantage des investissements,
tandis que des régions périphériques demeurent éloignées des principaux centres.

Au Chili, la façade pacifique prend des formes différentes selon la latitude. Dans la partie centrale,
Valparaíso et San Antonio sont liés à la concentration démographique et économique autour de
Santiago. Plus au nord, des ports comme Antofagasta participent à l’exportation minière, notamment
du cuivre. Au sud, les activités et les distances produisent une organisation plus discontinue.

Le littoral chilien n’est donc pas une façade homogène. Certaines installations servent surtout une
chaîne spécialisée reliant gisement et marché mondial. Cette efficacité exportatrice ne garantit pas une
diversification locale ni une forte intégration des populations proches. La distinction entre connexion
mondiale et intégration territoriale est ainsi au cœur du sujet.

II. L’intégration dépend des réseaux et des coopérations régionales

Les façades fonctionnent comme interfaces si elles permettent aux territoires intérieurs d’accéder aux
échanges. Le système fluvial Paraguay-Paraná est essentiel pour le Paraguay, qui ne possède pas de
littoral maritime. Il rejoint l’Atlantique par le bassin de la Plata. Un pays enclavé peut donc participer à
une façade grâce aux circulations, sans devenir pour autant un pays côtier.

À l’échelle régionale, les économies recherchent une diversification de leurs débouchés et des liaisons
entre Atlantique et Pacifique. Les Andes constituent une barrière majeure : altitude, relief et conditions
météorologiques limitent les franchissements. Le corridor entre la région de Mendoza et le Chili central
illustre un passage important, mais ne supprime ni les coûts ni les interruptions possibles.

Les projets de corridors bio-océaniques visent à relier les espaces intérieurs aux deux façades. Dans le
cadre de la session 2012, il faut les distinguer des réalisations ultérieures : une infrastructure annoncée
n’est pas une continuité de transport déjà opérationnelle. La coopération implique ouvrages, douanes,
normes, horaires et coordination des acteurs. Une route ne suffit pas si les formalités ou les modes de
transport ne s’articulent pas.

Le Mercosur, fondé par le traité d’Asunción de 1991, favorise les échanges entre ses membres
fondateurs, dont Argentine, Uruguay, Paraguay et Brésil. L’accord de complémentarité économique
entre le Chili et le Mercosur entre en vigueur le 1er octobre 1996 ; le Chili reste un État associé,
distinct des membres fondateurs. Présentation de la SUBREI chilienne. Cette coopération contribue à
l’intégration régionale, mais les stratégies nationales et les intérêts portuaires restent concurrents. Les
ports cherchent à capter des flux et des activités logistiques ; la coopération n’efface pas la
compétition.

III. Des effets territoriaux sélectifs et des contraintes durables

À Valparaíso, la modernisation redistribue les fonctions à l’intérieur de l’agglomération. La ZEAL, zone
d’extension d’appui logistique dont les travaux s’achèvent en 2007 et dont l’activité commence
progressivement en 2008, regroupe contrôle, coordination et inspection des marchandises. Elle
prolonge donc le port par un équipement situé en arrière du front de mer. La circulation ne dépend plus
du seul quai : transporteurs, terminal et services de contrôle doivent fonctionner ensemble. Cette
organisation favorise les activités logistiques, mais le volume de marchandises ne permet pas de
déduire, à lui seul, le nombre ou la qualité des emplois locaux. Bilan portuaire de 2007.

https://www.subrei.gob.cl/acuerdos-comerciales/acuerdos-comerciales-vigentes/mercosur
https://www.puertovalparaiso.cl/memoria-2007
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Les choix de gestion et d’usage du sol montrent également plusieurs formes d’intégration. Après la
réforme portuaire chilienne de 1997, l’entreprise portuaire de Valparaíso est constituée en 1998 et un
premier front d’accostage est concédé à Terminal Pacífico Sur en 1999. Les acteurs publics et privés
interviennent donc sur des fonctions complémentaires. Parallèlement, le Muelle Barón devient une
promenade ouverte aux habitants en 2002, puis le Paseo Costanera ouvre en 2006. Ces lieux
rendent une partie du rivage accessible pour des usages urbains. La façade articule ainsi commerce,
tourisme et vie locale, avec des arbitrages fonciers ; elle ne se confond pas avec une enceinte
portuaire réservée à l’exportation. Historique de l’entreprise portuaire.

Dans la région de Rosario, le lien entre agriculture, industrie et exportation donne une autre mesure
des retombées. L’étude publiée par la CEPAL en 2009, dans le contexte de la crise mondiale de 2008,
souligne l’importance d’une spécialisation mobilisant travail qualifié, technologie et valeur ajoutée. La
présence d’un débouché fluvial constitue un avantage, mais sa traduction en développement dépend
aussi des activités réalisées autour des produits : transformation, services et compétences. Une
hausse des exportations brutes n’atteste donc pas, à elle seule, une amélioration générale des
revenus. Le cas de Rosario conduit à distinguer connexion à un marché et consolidation d’un tissu
productif régional. Étude de la CEPAL.

Les territoires de production subissent également les effets de l’ouverture extérieure. Une forte
spécialisation agricole ou minière expose aux fluctuations des marchés et peut limiter les retombées
locales. L’exportation du cuivre chilien ou des productions agricoles argentines connecte des lieux
précis à des acteurs mondiaux ; elle ne fait pas de l’ensemble du territoire un espace uniformément
intégré.

Les distances vers les périphéries australes, les contrastes de peuplement et les contraintes physiques
entretiennent des discontinuités. La concentration des investissements dans les axes les plus rentables
peut renforcer la domination des grandes métropoles. À l’inverse, une politique d’accès, de
diversification et de coopération peut étendre les bénéfices des interfaces à davantage de territoires.

Enfin, les milieux littoraux et fluviaux imposent des limites. Dragage, qualité des eaux, pression urbaine
et circulation des navires concernent plusieurs usages et parfois plusieurs États. L’intégration demande
donc une gouvernance qui ne soit pas uniquement orientée vers les volumes exportés.

Les façades maritimes du Cône Sud constituent des moteurs d’ouverture et des nœuds essentiels des
réseaux territoriaux. Leur contribution à l’intégration reste cependant conditionnelle : elle dépend de la
profondeur de l’arrière-pays desservi, des franchissements, de la coopération et de la redistribution des
effets économiques. Une façade efficace pour le commerce mondial peut coexister avec des territoires
peu reliés ou spécialisés. L’enjeu est ainsi de convertir la connexion extérieure en articulation régionale
et en développement territorial.

https://www.puertovalparaiso.cl/historia-de-nuestro-puerto
https://www.cepal.org/es/publicaciones/3748-futuro-rosario-su-region-desafio-un-desarrollo-economico-sustentable
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Croquis de synthèse

Façades du Cône Sud, ports, arrière-pays et liaisons structurantes

Le croquis situe les interfaces principales, les axes fluviaux et le franchissement central des Andes. Les
flèches représentent des relations structurantes, sans mesurer un volume. Le Paraguay est relié par le
fleuve ; le sud du Brésil apparaît comme contexte régional. Les axes projetés ne sont pas présentés
comme des ouvrages tous achevés en 2012.

Traité d’Asunción, Mercosur. Fond de carte : Natural Earth, domaine public.

https://www.mercosur.int/documento/tratado-de-assuncao-para-a-constituicao-de-um-mercado-comum

